


mpieza a preocupar muy seria-

&/ mente a las autoridades colonia-

J 2% 2 |les y metropolitanas la situacién

ﬂ lamentable en que se encuen-
€88\ tran los esclavos negros, cuyo

Z/niimero en toda la América es-

) e pafiola se estima ya en unos

SR AR 113 27.000 en este afio de 1650. Y

ello es asi por una sola razén: existe una mentaliza-

cién general en favor de la proteccién del indio, san-

cionada por toda la legislacion vigente, que pone al

negro esclavo en una situacion real de inferioridad en

todos los campos. Se dan casos como los de los ne-

gros que son propiedad del Marqués del Valle, en

sus ingenios azucateros de Tlatenango (Nueva Espa-

fia), que son marcados a fuego sobre la cara con la pa-

labra marqués. Tampoco es infrecuente que los ne-

gros mueran a palos o sean mutilados como castigo,

sin que la ley haga nada. En consecuencia, cada vez

son mis los cimarrones, negros escapados y armados

en estado de guerra contra la Corona.

La situacién no va a mejorar, sino todo lo contra-
rio, debido al contrabando incontrolado. Y vaaira
peor porque, cada dia que pasa se hace mas necesa-,
ria la mano de obra esclava. Sélo en el Peri, en el cul-
tivo de la vid, hay 30.000 esclavos. En Cerro Potosi
acaban de pedir, para este afio, 7.000 piezas. Y la
construccién de fortificaciones militares precisa miles
mas. Ello sin contar servicio doméstico, transporte,
obrajes o pesquerias de perlas. Esas necesidades no
podrin cubrirse mas que por la importacién, porque,
en la esclavitud, ‘el negro crece demogrificamente
poco. De hecho, su poblacién disminuye un 2,5 por
ciento anual.

Las criticas surgidas sobre el trato que reciben los
negros no ponen en cuestion la esclavitud, existente
desde que el mundo es mundo. Todos los tedlogos,
salvo el Padre Vitoria, que no se manifiesta sobre el
tema, admiten la necesidad de esa esclavitud, pero
denuncian la violencia de la trata. De esa opinién son
religiosos como Tomas de Mercado o Alonso de San-
doval. Este tltimo justifica la captura de africanos
porque, dice, «su fin Gltimo es bautizarlos».

Estas posiciones chocan frontalmente con la pasa-
da declaracién del papa Urbano VIII, que en 1639
criticé la esclavitud por lo que tiene de privacién de
libertad. Un afio después, el propio virrey del Perd
pidi6 a los propietarios que sean humanos en el tra-
to de los negros, «para que de esa suerte el estado tra-
bajoso de la esclavitud no pase a ser de desespera-
cién». Pero lo cierto es que todos, desde los negreros
hasta los propietarios de negros, creen en la inferio-
ridad de éstos. El tema, desde luego, es espinoso.

Originariamente estaba prohibido llevar esclavos a
las Indias. Hasta que, como dice Veitia y Linaje, «al
no ser suficientes los indios para las minas, y para
que les ayudaran, se dispensé la prohibicién de lle-
var esclavos». Ademis de la dispensa, vino la inter-
vencién de la Corona en el trafico, que hasta 1513 ha- ——»
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La mano de obra india ya no basta para mantener las haciendas
de los terratenientes americanos. Hay que importar esclavos de
Africa. Desde luego, se trata de un trabajo bastante desagradable,
pero hay tratantes mis que de sobra dispuestos a hacerlo. Y no es
de extrasiar: por un varén sano y fuerte se pagan hasta 800 pesos
en los mercados de ultramar.




= : = :
Al principio, habia que perseguir a los negros a iravés de la selva para capturarlos. Hoy

todo es mias

facil: los mismos jefes de las tribus venden baratos a sus prisioneros. En otras ocasiones, los esclavistas

los compran & intermediarios enropeos o Grabes establecidos permanentemente en las costas africanas.

Los esclavos viafan a las Indias
con argollas en las bodegas, no ven Ja luz en los 40 a 50 dias que dura la trave-
sia. Y encima les pegan y maliratan. Solo un 77 por ciento Hega vivo a destino.

en las peores condiciones. Amontonados y atados

bia sido libre. Primero se necesitaba una autotizacién
real, que luego se convertitfa en licencia y mas tarde
en el monopolio de los astentos, siempre con la in-
tencion de lograr sustanciales beneficios para la Co-
rona. Los derechos no se reducian al pago del seis por
ciento del valor del esclavo al registro de éste en la flo-
ta de transporte, sino que segufan con un especie de
impuesto sobre el valor afiadido que se ha dado en
llamar #/cabala, por el que se paga el 20 por ciento
de su valor en la primera venta y algo menos en la
segunda y tercera, desapareciendo después dicho im-
puesto. '

o quedan ahf las cosas, puesto que el precio a

pagar por las licencias a la Corona, en virtud

de las oscilaciones del mercado, no para de su-
bir. Un incremento especulativo que lentamente ha
ido concentrando el comercio del negro en manos de
unos pocos potentados, generalmente rendeiros o
contratadores portugueses, procedentes de un pais
que controla y conoce bien el continente africano.
Pero al margen del costeo de las licencias, la concen-
tracién del mercado en pocas manos se hizo necesa-
ria debido a los tremendos costos de la operacion ne-
grera. Como preparativos, €s preciso procesar todos
los papeles, pagar licencias, sacar el registro y com-
prar la mercancia de trueque para intercambiarla por
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los esclavos alla en Africa: armas, metales preciosos

como cobre y hierro, telas, abalorios, bebidas, taba- -

co y toda suerte de adminiculos.
ientras, se fleta el barco. Antes, la mayoria
de ellos eran de entre 30 y 100 toneladas y
casi nunca pasaban de las 200. Hasta 1650
se habian fletado 483 barcos negteros, 240 de menos
de 100 toneladas y 185 entre 100 y 200. A partir de

1665 también se usan barcos de 450 y 500 toneladas. -

En realidad son grandes barcazas, como cartabelas y
pataches espafioles y filibotes y urcas holandesas, pero
debe ser asi para poder entrar cémodamente por los
tios de Africa. Un barco de 60 toneladas, como el
San Lorenzo, del maestre Simé6n Diaz, transporta
unos 200 esclavos. Apretando la carga, se pueden me-
ter hasta 150 negros en uno de 30 toneladas, como
sucede en el portugués San Francisco, del maestre Pe-
dro Fernindez Zarate.

Luego, y debido a la pirateria que busca negros ba-
ratos para revenderlos ilegalmente, hay obligacién de
armar el barco. Un patache de sélo 30 toneladas debe

llevar ocho mosquetes y dos
arcabuces, con tres arrobas de
polvora y dos de plomo, pero
si el barco es de 100 tonela-
das se le piden cuatro piezas
de artillerfa con 150 balas y
quince mosquetes y doce pi-
cas, amén de un quintal de
plomo y la polvora. Ademis,
los maestres del barco deben
dejar en fianza, en la Casa de
Contratacidén, 200.000 mara-
vedies. En fin, todo un ca-
pital.

Una vez desembolsado, el
barco navegari hacia Africa.
Un dia las capturas de negros
fueron directas, pero hoy se
recutte al cdmodo sistema de
negociar con jefes que dispo-
nen de prisioneros de guerra,

Cuando se subastan en América, los negrc
que tienen tendencia a escaparse —com
este discolo angoleio— se cotizan meno.




otros por deudas y otros por adulterio. Antes de zat-

par nuevamente, el maestre ha de solicitar la visita

del contratador de la zona —el representante guber--

namental—, que a veces se desplaza desde lugares
muy distantes para contar la mercancia y levantar acta
de que se cumplen las licencias. A continuacién si-
gue la larga travesia, que viene a durar hasta 50 dias
de Angola a Cartagena de Indias y 40 desde Guinea.
El riesgo del negocio incluye las muertes. Por ellas se
empez6 autorizando un recargo del 20 por ciento so-
bre el ndmero de cabezas autorizadas por la licencia,
en concepto de demasiz, que hoy es ya del 40 por
ciento.

a muerte es un acompafante habitual del bar-

co negrero. El padre Alonso de Sandoval, testi-

go ocular de las condiciones en que se desarro-
lla el trafico, relata que los negros «van de seis en seis
encadenados con argollas en los cuellos, asquerosos y
maltratados, y luego, unidos de dos en dos con ar-
gollas en los pies. Van debajo de la cubierta, con lo
que nunca ven el Sol o la Luna. No se puede estar
alli ni una hora sin grave riesgo de enfermedad. Co-
men de 24 en 24 horas una escudilla de maiz o mijo
crudo y un pequefio jarro de agua. Reciben mucho
palo, mucho azote y malas palabtas de la Gnica per-
sona que se atreve a bajar a la bodega, el capataz.»
Algunos negociantes son més cautos y embarcan con
la mercancia mucho pescado salado y comida abun-
dante para evitar la mortandad excesiva. Aun asi, si
recurrimos a la estadistica, sobre un cémputc* de 29
barcos llegados a las Indias de forma consecutiva, de
los 7.143 esclavos embarcados en las lejanas costas de
Africa, s6lo 5.551 llegaron vivos.

. A

Ingenio azucarero en Nueva Espana. En el momento en que los desgraciados africanos pisan la pro-

quedan en el puerto de inspeccién, pasan a los al-
macenes, donde en ocasiones se desencadenan terri-
bles epidemias, viruela incluida, lo que unido al cho-
que psiquico provocado por el cambio de ambiente
crea mas victimas incluso que la travesia. A veces per-
manecen meses en esos alma-

cenes; otras contindan viaje a
sus destinos en minas, plan-
taciones de azdicar u otras. De
Veracruz a México se les
transporta en mulas y tardan
17 dias, a un costo de unos 15 #
pesos por esclavo, sin incluir’
la comida. Desde Cartagena
van a Buenos Aires, Tucumin
y Potosi. También desde
aqui, a Chile, por la ruta mas
larga y penosa, porque desde
Portobelo deben ir a Panamai,
cruzar el istmo y set reembar-
cados en Callao.

Los negros mis cotizados
son los de Guinea y Cabo
Verde, que adquieren una co-
tizaciébn, en 1681, de hasta
500 pesos en Lima, y 800 en
Potost, por la lejania. Se coti-
zan menos los de Angola. En Cuba uno de éstos pue-
de valer 200 pesos, frente a los casi 400 que se pa-
gan por los de otros origenes. En Cartagena un es-
clavo en buen estado y adulto puede costar unos 400
pesos. Los especializados salen mas caros. Un carpin-

tero vale mias de 500 pesos en Cuba y 800 en Méxi-

piedad del amo, ya pueden despedirse de todo lo que huela a libertad. Y tienen suerte si no caen en
manos de uno de esos brutos como el Marqués del Valle, que graba su nombre en la cara de sus esclavos.

El arriesgado ejercicio financiero termina con el
arribo a uno de los dos puertos americanos autoriza-
dos oficialmente, desde 1604, para la recepcién de es-
clavos, Veracruz y Cartagena, aunque como veremos
también entran ilegalmente por otros lugares. Enton-
ces, los funcionarios de la Corona, acompafiados por
el teniente gobernador, suben a bordo y hacen des-
cender a los negros a chalupas para controlatlos,
mientras los alguaciles inspeccionan cada rincén del
navio para evitar contrabando. Una vez contados, se
reembarcan para seguir el viaje al destino final. Si se

co, donde un varén corriente vale 500 pesos, frente
los 600 de una hembra reproductora.

Hay compradores fijos que van directamente al al-
macén a recoger la mercancia. Otras veces se subasta
ésta en la Plaza Mayor. La mis colorista en este as-
pecto es sin duda la de la ciudad de México, donde
los negros dan vueltas por los soportales para ser ana-
lizados, en busca de defectos visibles, por la gente
que va a pujar por ellos. Por ley deben declararse
también otros tipos de defectos no detectables a sim-

ple vista, porque el precio de un negro desciende si —
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En la Plaza Mayor de México se celebra una
de las mayores ferias de negros. De ahi pa-
sarin a trabajar en plantaciones y minas.




== = hahito de huir o robar, por ejemplo.

T —se= costoso proceso es el que dio lugar a la
==t 2= ae licencias, la concentracién del comercio en
pocss manos y la aparicion de los asientos, cuyo pro-
==oeor principal acaso fuera el portugués Duarte Lo6-
pez Este insisti6 ante las Coronas de Espaiia y Por-
cugal para que estableciera un monopolio en el tra-
fico negrero con el fin de fijar la mayor renta posi-
ble —un argumento de mucho convencimiento—,
controlar el niimero de esclavos que entran en las In-
dias y, también, consolidar la conquista de Angola.
Los asientos se adjudican por puja. Gomez Reinel lle-
g6 a ofrecer 100.000 ducados por un compromiso de
exportacion de 4.250 esclavos al afio desde Angola.
Ademis, se le exigi6 una fianza de otros 150.000 du-
cados al afio. Y los precios de los
asientos siguen subiendo.

Ahora bien, si con las licencias no
hubo problemas, con el sistema de
asientos éstos son permanentes. Los
contratos africanos benefician a Por-
tugal; las rentas de sus ventas en las
Indias, a la Corona de Espafa. Los
barcos deben salir, para unos de Se-
villa, pata otros de Lisboa, con el fin
de centralizar en algin sitio el regis-
tro de navegacion. Portugal defendid
siempre la teorfa del navio negrero
por libre, mientras Espafia dice que
los negros deben ir en las flotas de las
Indias. No hay acuerdo ni siquiera
para establecer el valor de la relacién

como marineros o duefios de negros. Se quedaban
alli y se convertfan en comerciantes 0 agentes de com-
pra-venta de esclavos, desvinculdndose ripidamente
de la burocracia y la Iglesia locales.

El Gobernador de Portobelo, Cristbal de Valvas,
ha dicho en un informe que muchos de los males de
las Indias son causados por estos «extranjeros descen-
dientes de infieles y judios, pues casi todos lo son».
En realidad, hay que reconocer que su éxito econo-
mico despierta cierto resentimiento hacia ellos. Por
eso quizd también hubo alguna dosis de venganza
cuando, con ocasién de la sublevaciéon portuguesa
contra Espafia en 1640, el Santo Oficio puso tantas
trabas a estos emigrantes. Esta medida provoco que
muchos de tales comerciantes se pasaran al contra-
bando, hasta entonces en manos, sobre todo, de ho-
landeses e ingleses.

1 fenémeno del contrabando de esclavos es tre-
mendo. Baste decir que en Buenos Aires, don-
de esta terminantemente prohibida la entrada
de esclavos de color en virtud de la legislacién que

‘confina el comercio por la ruta caribefia, todos los

afios se calcula que entran ilegalmente unos 3.000 ne-
gros de Angola. El contrabando adquiere diversas for- {
mas. Los holandeses e ingleses mantienen depdsitos
de negros, procedentes de barcos capturados, en Cu-
racao y Barbados, desde donde los introducen en las
Indias espafiolas. Otro
método es la entrada
clandestina de negros, a
los que se hace figurar
como marineros libres.

Pocas son la ocasiones que tienen tonelada-negros. Para unos, una to- También se suele aprove-

para divertirse y recordar juntos sus pelada de desplazamiento de un na- char el permiso real de

vie1as costumbres y tradiciones. - 2 : :
vio negrero equivale a 1,2 esclavos. vender en cualquier

Para otros, una tonelada son 2,4 esclavos.
Los hombres que desempefian los asientos, los

asentistas, pertenecen a la burguesia portuguesa. Casi -

todos tienen origen judio y son cristanos nuevos,
conversos. Disponen de una red comercial muy am-
plia y no tienen problema con un comercio que, se-
gtin reconoce el negrero de Cartagena Jotge Fernan-
dez Granajo, «no es para caballeros». Lo cierto es'que
después de la crisis econémica portuguesa de 1626 la
mayoria se estableci6 en Espafia y desde alli emigrd
2 las Indias, muchas veces de forma clandestina,

.
-

~ NEGROS EN NORTEAMERICA

Datox estadisticos recogidos por los corresponsa-
les de MUY en el norte de América sevialan que
actualmente, a mediados del siglo XVIII, en las dis-
tintas regiones de esta zona del globo cabe contabr-
lizar un total aproximado de 750.000 esclavos ne-
gros, el 90 por ciento de los cuales se encuentra al
sur de Delaware. La mayor parte de estos esclavos,
que son empleados para trabajar en las distintas
plantaciones (especialmente la_cania de azdicar, el
maiz, el arroz y el tabaco), habitan en Virginia
(300.000) y la Carolina del Sur (100.000). La evo-
lucion de la poblacion negra ha sido vertiginosa, si
se tiene en cuents que los primeros veinte esclavos
negros fueron introducidos por comerciantes holan-
deses en 1619 y que 4 finales del pasado siglo su-
maban apenas 2.000 o 3.000 almas. Todas las colo-
nias inglesas en el Nuevo Mundo cuentan con leyes
que legitimizan la esclavitud, una préctica contra la
que aumenta, tanto en Europa como en la propia
América, el niimero de detractores.

puerto unos cuantos ne-
gros para pagar la repa-
racién de averias en el
barco, para vender mu-
chos mis. Y hasta se uti-
lizan métodos rastreros; Existen muchos textos legales sobre la trata de es:

A cambio de sobornos; clavos, pero nunca a favor del negro. Pretenden
s permitcr’r mis bien proteger los intereses de la Corona.

que se cuente a los menores de doce afios como me-
dio esclavo, y que a los nifios de pecho, se les cuen-
te como uno solo, junto con su madre.

Volviendo al trafico legal, la Corona prefiere hoy
adjudicar los asientos a otros nacionales que no sean
portugueses, como a algunos negociantes holandeses,
por supuesto sin antecedentes piratas. A pesar de
ello, en 1696 se concedi6 un importante asiento a la
Compaiifa real portuguesa, aunque poco mis tarde,’
nuestro rey Felipe V prefirié otorgarlo a una empre-
sa francesa en la que €l mismo poseia intereses. En
1713, una clausula del tratado de Utrech, concedid
a los ingleses un asiento por treinta afios, que les
comprometia a importar a las Indias 144.000 negros.
En 1748 se renovd el contrato, pero los mismos in-
gleses aceptaron, en el afio de 1750, renunciar a su
disfrute a cambio de una indemnizacién.
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